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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie sporzgdzono na zlecenie Gminy Peczniew w zwigzku z koniecznoscig
docelowej poprawy bezpieczenstwa ruchu na drodze wewnetfrznej zlokalizowanej w
miejscowosci Borki Druzbinskie na odcinku od nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej nr
3714E do konca opracowania zgodnie z planem zagospodarowania na dtugosci 1268 m.
Przebudowa ma na celu doprowadzenie przedmiotowego odcinka drogi do parametrow
technicznych odpowiadajgcych drodze klasy D.

Planowane przedsiewziecie ma na celu przede wszystkim poprawe warunkéw ruchu
kierowcow podrozujgcych przedmiotowq drogg oraz poprawe komfortu przemieszczania sie

pieszych oraz rowerzystow.

Lakres przedmiotowego projektu obejmuje:
a) dostosowanie parametrow przedmiotowej drogi do klasy technicznej D, w tym korekte
geometrii i parametréow tukéw poziomych i pionowych,

b) wykonanie elementéw organizacji ruchu (oznakowanie pionowe)

Jako podstawe do opracowania projektu przyjeto nastepujgce materiaty:

- Zlecenie i uzgodnienia z Inwestorem na opracowanie projektu ,

- mape do celdw opiniodawczych

- techniczne badania nawierzchni drogi,

- normy panstwowe i branzowe,

- pomiary inwentaryzacyjne wykonane przez zespodt Projektanta,

- ustalenia z Rad Technicznych projektu,

- wizje lokalne w terenie.

Na podstawie § 3 ust. 1 pkt 62 rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzes$nia 2019 r. w
sprawie przedsiewzie¢ mogqgcych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2021 poz.
2373) inwestycje zalicza sie do inwestycji moggcej potencjalnie znaczgco oddziatywac na
Srodowisko ze wzgledu na dtugos$¢ drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci

przedsiewziecia powyzej 1 km



Do podstawowych przepisdw prawnych i materiatéw wykorzystanych w projekcie nalezqg nizej
wymienione ustawy i rozporzgdzenia:

1. Ustawa z dnia 21.03.1985r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2021 r, poz. 1376) z p&zniejszymi
zmianami.

2. Ustawa z dnia 7.07.1994r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2021 r , poz. 2351, z pd&zniejszymi
zmianami).

3. Ustawa z dnia 27.04.2001r. — Prawo ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2021 r. , poz. 1973) z
pozniejszymi zmianami.

4. Ustawa z dnia 20.07.2007r. — Prawo wodne (Dz. U. z 2021 r, poz. 2233) z pdzniejszymi
zmianami.

5. Ustawa z dnia 27.03.2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2021 .
, poz. 741) z pdzniejszymi zmianami.

6. Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2.03.1999r. w sprawie warunkdw technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2019 r poz. 1065) z
pozniejszymi zmianami.

7. Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 30.05.2000r. w sprawie warunkdéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. z 2019, poz.
1642).

8. Szczegdtowe warunki techniczne dla znakdw i sygnatdw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach.

Zatgcznik nr 1-4 do rozporzgdzenia z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzqdzen bezpieczehstwa ruchu
drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz.U z 2019, poz. 2311) z pdzniejszymi
zmianami.

9. Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegdtowych
warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz. U. 22017, poz. 784).

10. Rozporzgdzenie Ministra Klimatu z dnia 02.01.2020r. w sprawie katalogu odpaddw (Dz. U. z
2020, poz. 10).

11. Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska w sprawie poziomdw niektdrych substanciji w powietrzu
(Dz. U. 22021, poz. 845).

12. Rozporzgdzenie Rady Ministréow w sprawie przedsiewzie¢ mogqgcych znaczgco

oddziatywac na srodowisko Dz. U z 2021, poz. 2373



1.1. INFORMACJA O MAPIE

Mapa do celéw opiniodawczych w skali 1:500 pozyskana z osrodka geodezyjnego.

2. LOKALIZACJA

Przedmiotowy odcinek drogi wewnetrznej zlokalizowany jest w miejscowosci Borki Druzbinskie,
gm. Peczniew.

Szczegobtowq lokalizacje przedstawia rys. nr 1.0- 1.1.

3. STAN ISTNIEJACY

Inwestycja realizowana jest w terenie o rzadkiej zabudowie mieszkaniowo - gospodarczej
zlokalizowanej wzdtuz drogi.

Obszar wzdtuz drogi ma jednolity charakter zagospodarowania i uzytkowania, droga biegnie
przez teren zabudowany zabudowqg mieszkaniowo — gospodarczg oraz pola uprawne.
Istniejgce odcinki drogi wewnetrznej posiadajg nawierzchnie cze$ciowo ulepszong z
nawiezionego kruszywa naturalnego (pospodtki). Stan nawierzchni okredla sie jako zty i
niezadowalajgcy. Wystepujqg liczne ubytki w nawierzchni gruntowe;.

Jezdnia szerokosci 3,00 m zlokalizowana w istniejgcym pasie drogowym, a o$ projekfowanej
drogi pokrywa sie cze$ciowo z osig drogi istniejgcej, a czesSciowo biegnie nowym Sladem.
Odwodnienie odbywa sie jako powierzchniowe na tereny przylegte. Szeroko$¢ pasa
drogowego jest zréznicowana na catym odcinku drogi. W planie 0§ stanowig odcinki proste i

tuki kotowe.

3.1. Warunki gruntowo - wodne

Warunki gruntowo-wodne okresla sie jako dobre pod przebudowe drogi wewnetrznej.

Po przeanalizowaniu powyzszych danych na podstawie zapisdw Rozporzgdzenia Ministra
Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24.09.1998r. w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkéw posadowienia obiektdw budowlanych przyjeto, ze w obszarze niniejszej inwestycji
wystepujqg proste warunki gruntowe. Kategorie posadowienia obiektu budowlanego okreslono

na podstawie wtasnych badan i pomiardw jako pierwsza.

3.2. Urzgdzenia obce

W obrebie projektowanej budowy drogi zlokalizowane sq:

- sie¢ wodociggowa wraz z przytgczami do zabudowan i zaworami oraz hydranty
- sieC teletechniczna

- sie¢ energetyczna



3.3. Skrzyzowania z drogami

Projektowana droga wewnetrzna posiada potgczenie z drogg powiatowq nr 3714E( w postaci
zjazdu).

3.4. Stan istniejgcej nawierzchni

W stanie istniejgcym na drodze wewnetrznej wystepuje nawierzchnia z kruszywa
dowiezionego. Nawierzchnia na odcinku gruntowym objetym projektem jest w ztym stanie

technicznym. Jej wyglad jest niejednolity i niejednorodny.

3.5. Istniejgce obcigzenie srodowiska

Znaczgcy wptyw na klimat akustyczny ma stan techniczny nawierzchni. Wykruszenia
nawierzchni powodujg zwiekszenie emitowanego hatasu oraz drgan przez poruszajgce sie po
drodze pojazdy. Brak ptynnosci ruchu powoduje rowniez nadmierng emisje zanieczyszczen

zwigzanych z wydzielaniem spalin przez rury wydechowe pojazddw.

3.6. Istniejgce terenowe uwarunkowania realizacyjne
Doprowadzenie istniejgcej drogi wewnetrznej do parametrow odpowiadajgcych klasie

technicznej D nie bedzie wymagato poszerzenia istniejgcego pasa drogowego.

3.7 Przepust pod korong drogi
Istniejgcy przepust nalezy poddac remontowi poprzez wymiane rury wraz z $ciankami
czotowymi.
- w km 0+002 z rury PEHD 500 SN 8 o dtugosci 12 mb wraz z prefabrykowanymi sciankami
-w km 0+629 z rury PEHD 500 SN 8 o dtugosci 6 mb wraz z prefabrykowanymi §ciankami

4. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

4.1 Podstawowy zakres inwestycji

Niniejszy projekt nie zmienia funkcji obiektu budowlanego, jakg jest droga wewnetrzna,
natomiast zmienia jego forme architektoniczng, jesli chodzi o podstawowe parametry
geometryczne.

Planowana budowa drogi i uzyskane dzieki tfemu poprawienie komfortu ruchu

na drodze wewnetrznej, poprawia zdecydowanie bezpieczenstwo ruchu oraz jego ptynnose.
W  niniejszym projekcie przewiduje sie wykonanie wszystkich niezbednych elementow
stuzgcych sprawnemu, bezpiecznemu i bardziej komfortowemu poruszaniu sie wszystkich
uczestnikow ruchu.

Zaprojektowano dostosowanie parametrow geometrycznych odcinka drogi wewnetrznej do
parametrow odpowiadajgcych drodze w klasie technicznej D.

Podstawowy zakres inwestycji polegajgcej na przebudowie drogi wewnetrznej w miejscowosci
Borki Druzbinskie.

- wykonanie podbudowy



- wykonanie nawierzchni bitumicznej,
- wykonanie poboczy,

- wykonanie nowego oznakowania pionowego,

4.2 Parametry techniczne drogi
Projektowana budowa drogi posiada parametry techniczne zgodne z Rozporzgdzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw

technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016 r

poz. 124):

- kategoria drogi - wewnetrzna

- klasa techniczna -D,

- kategoria ruchu - KR1T,

- obcigzenie nawierzchni - 80 kN/os,

- predkos¢ projektowa -V p = 30km/h,

- przekrdj poprzeczny - jednojezdniowy o jednym pasie ruchu (z dopuszczonym
ruchem dwukierunkowym),

- szeroko$¢ drogi -3,5m,

- szeroko$¢ pasa ruchu - 2x1,75m,

- szeroko$¢ poboczy -0,25m,

- spadek poprzeczny:
droga - 2,0%,
pobocze - 6,0%,

- pochylenie podtuzne niwelety - dostosowane do aktualnej niwelety drogi wewnetrzne,.

Cata inwestycja nie wigze sie z koniecznoscig wyburzen budynkéw mieszkalnych.

Trasa w planie

Trasa w planie przebiegac¢ bedzie czesciowo po istniejgcym $ladzie drogi, a cze$ciowo bedzie
wychodzita poza wyjezdzony $lad. Trasa w planie sktada sie z odcinkdw prostych, tukéw
kotowych i prostych przejsciowych.

W ramach niniejszego projektu przewidziano utrzymanie lokalizacji istniejgcych zjazdéw z
jednoczesng korekta ich wysokosci (wyréwnanie kruszywem tamanym do wysokosci poboczy).
Rozwigzanie sytuacyjne projektowanej trasy przedstawiono na planie sytuacyjnym - rysunek
nr1.0-1.1.

4.3 Przekréj normainy
Przekréj normalny drogi, obejmuje wykonanie robdt drogowych dla rozwigzania docelowego.

Parametry techniczne drogi podano w pkt. 4.2.



Rozwigzanie projektowe przekroi normalnych wraz z podanymi konstrukcjami nawierzchni

przedstawiono na rysunku nr 2.0.

Technologia przebudowy nawierzchni drogi wewnetrznej:

Konstrukcje nawierzchni dla obcigzenia ruchem KR-1 przyjeto w oparciu o normy i katalog :

e Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych.,

Projektowana konstrukcja jezdni KR1 Szerokosé¢ warstwy Grubos¢ warstwy
[m] [m]

Warstwa Scieralna AC 118 50/70 3,50 0,04

Warstwa wigzgca AC 16W 50/70 3,60 0,04

Warstwa z kruszywa tam. stab. mech. | 3,80 0,20

0/31,5

Podtoze gruntowe umocnione kruszywem | - -

Pobocza z kruszywa tamanego stan. | 0,25 0,10

mechanicznie 0/31,5

Podczas prac budowlanych nalezy zwrdcic¢ szczegdlng uwage na potgczenia
miedzy kolejnymi warstwami konstrukcji drogi. Wigzanie warstw nalezy uzyskac poprzez
skropienie lepiszczem asfaltowym podtoza pod wykonang warstwe. Jako lepiszcze
asfaltowe nalezy stosowac kationowg emulsie asfaltowg niemodyfikowang  klasy K1
(szybkorozpadowa K1-65) — lepiszcze wg PN-EN-12591:2004 Asfalty i produkty asfaltowe -
Wymagania dla asfaltéw drogowych. Podtoze pod wykonywang warstwe powinno byc¢

skropione w ilosci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza.

Wbudowanie kolejnej warstwy mozna rozpoczg¢ dopiero po rozpadzie emulsji i
odparowaniu wody.

Po wykonaniu robdét konstrukcyjnych wyprofilowac¢ i zagesci¢ pobocza. Spadek
pobocza drogi wewnetrznej 6%.

Po wykonaniu wtgczenia i przed oddaniem do ruchu wykona¢ oznakowanie
pionowe. (A-7 — 1 szt. D-46 — 2 szt. D-47 — 2 szt. A-30 — 1szt. wraz z tabliczkq)

Catosc robdt w obrebie pasa drogi wewnetrznej prowadzi¢ po uprzednim uzyskaniu

zezwolenia na zajecie pasa drogowego i oznakowaniu robdt wg projektu wykonawcy.

4.4 Przekrdj podtuzny - projektowana niweleta
Spadek podtuzny przebudowywanej drogi dostosowano do istniejgcego spadku podtuznego
drogi wewnetrznej. Niwelete skorygowano réwniez pod kgtem ptynnosci ruchu poprzez

eliminacje lokalnych zanizen i wzniesien.



Rzedne niwelety przebudowywanej drogi zostaty okreSlone z uwzglednieniem takich
czynnikow jak:

- minimalizacji rob ot ziemnych,

- zachowania minimalnych spadkdw poprzecznych,

- mozliwos¢ grawitacyjnego odprowadzenia wod

Niwelete dostosowano do niwelety istniejacej na obszarze zabudowanym, ze wzgledu na
charakter zagospodarowania przylegtego terenu (wjazdy bramowe, istniejgce ogrodzenia,
itp.). Przy jej projektowaniu brano takze pod uwage wymagania dotyczqgce zaprojektowania
nowej konstrukcji nawierzchni. Pochylenia podtuzne dostosowano do obowigzujgcych

przepisdw prawnych i potrzeb zwigzanych z prawidtowym odwodnieniem drogi.

4.5 Roboty ziemne

Wykonanie robdt ziemnych realizowanych w ramach przebudowy drogi wewnetrznej polega
na:

- zdjeciu warstwy humusu/gleby prochniczej o grubosci od 0,15m do 0,2m na poboczach i
skarpach,

- wykonaniu zasadniczych robdt ziemnych — wykopdw i nasypow.

Wykonanie zasadniczych robdt ziemnych.

Roboty nalezy rozpoczqg¢ od zdjecia humusu. Humus nalezy spryzmowac w bezposredniej
bliskosci robét. Po zdjeciu humusu nalezy wykona¢ w miejscach zwezenia lub nie pokrywania

sie istniejgcej drogi z projektowang nasypy z gruntu dowiezionego.

4.6 Odwodnienie pasa drogowego
Na projektowanym odcinku projektuje sie odwodnienie powierzchniowe

na przylegte pobocza pasa drogowego.

Podczas prac budowlanych nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na potgczenia miedzy
kolejnymi warstwami konstrukcji drogi. Wigzanie warstw nalezy uzyskac poprzez skropienie
lepiszczem asfaltfowym podtoza pod wykonang warstwe. Jako lepiszcze asfaltowe nalezy
stosowa¢ kationowqg emulsije asfaltowg niemodyfikowang  (Cé5 B3 PU/RC wg PN-EN
13808:2010) - lepiszcze wg PN-EN 13808:2010 Asfalty ilepiszcza asfaltowe. Podtoze pod
wykonywang warstwe powinno by¢ skropione w iloSci wystarczajgcej na zwigzanie warstw,
bez nadmiaru lepiszcza.
llo§¢ asfaltu (po odparowaniu wody) w potgczeniu miedzywarstwowym musi spetniac
ponizsze wartosci :

e Podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie : 0,7 kg/m?,

e Podbudowa asfaltowa : 0,3 kg/m2,
Wbudowanie kolejnej warstwy mozna rozpoczgé dopiero po rozpadzie emulsji

i odparowaniu wody.



Potgczenie warstwy Scieralnej z istniejgcg nawierzchnig obustronnych  dojazdéw
nalezy wykonac¢ zgodnie z normg. Zwrdcic¢ szczegdlnie uwage aby przesungc¢ ztgcza warstw
wigzqgcych i scieralnych wzgledem siebie o minimum 15 cm.

Po wykonaniu witgczenia i przed oddaniem do ruchu wykona¢ oznakowanie

wg odrebnego projektu.

5. ORGANIZACJA RUCHU

Wprowadzenie zmian w dotychczasowej organizaciji ruchu na przedmiotowym odcinku drogi
wewnetrzne] wynika z faktu jej przebudowy. Zmianie ulegnie oznakowanie pionowe.

Materiaty do oznakowania pionowego powinny posiadac certyfikat na znak bezpieczenstwa
,B" lub Swiadectwo Kwalifikacji do kompleksowego wykonania pionowego oznakowania
drég wydane przez IBDIM.

Kazdy materiat, na ktéry nie ma Polskiej Normy powinien posiadac¢ swiadectwo zgodnosci z

Polska Norma lub Aprobate Techniczna wydana przez Instytut Badawczy Drog i Mostow.

Oznakowanie pionowe

Projektuje sie:

a) znaki mate/srednie stalowe podwdjne zaginane z folii odblaskowej ll-ej generacji, grubosé
blachy 1,5mm,

b) stupki do znakdw z rur ocynkowanych @ 63,0mm (2").

6. WPLYW NA SRODOWISKO

Planowana przebudowa drogi i uzyskanie dzieki temu poprawienie komfortu ruchu

na drodze wewnetrznej, poprawia zdecydowanie bezpieczehstwo ruchu oraz jego ptynnosc.
Inwestycja pozytywnie wptynie na klimat akustyczny oraz zanieczyszczenie powietrza w
otoczeniu projektowanej drogi. Przyczyni sie rowniez do zmniejszenie zuzycia paliwa.
Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania drogi jest zanieczyszczenie gleb (gruntu)
przez substancje przenoszone z drogi z powietrzem oraz wodami sptywajgcymi z nawierzchni.
Stwierdzono, ze projektowana droga nie wptynie znaczgco na stezenie substancii
zanieczyszczajgcych w glebie.

Rozbudowa i usprawnienie systemu odprowadzania wody opadowej zabezpieczy glebe
przed zanieczyszczeniem substancjami szkodliwymi, jakie mogtyby sie do niej dostac w
przypadku wystgpienia powaznej awarii lub wypadku.

W sqgsiedztwie planowanej inwestycji w wyniku rozbudowy klimat akustyczny ulegnie
odczuwalnej poprawie przede wszystkim dzieki wykonaniu nowej nawierzchni asfaltowe;.
Planowane przedsiewziecie nie bedzie powodowal zagrozenia Srodowiska przyrodniczo —

krajobrazowego, kulturowego i nie bedzie powodowac zagrozenia zdrowia ludzi.



Projektowane przedsiewziecie z uwagi na fakt realizacji po Sladzie istniejgcym nie jest zrédtem

konfliktow spotecznych. Inwestycja nie oddziatuje niekorzystnie na srodowisko.

7. URZADZENIA OBCE

W ciggu projektowanej rozbudowy zlokalizowane sqg urzgdzenia obce opisane w pkt 3.2.
Prace w obrebie urzgdzen obcych nalezy prowadzi¢ zgodnie z uzgodnieniami branzowymi;
recznie i ze szczegodlna ostroznoscig. Nalezy wyregulowac wysokosciowo witazy istniejgcej

armatury podziemnej.

8. BEZPIECZENSTWO | HIGIENA PRACY

Ze wzgledu na realizacje inwestycji w ciggu drogi wewnetrznej nalezy szczegdlna uwage
zwrdocic na to, aby:

- pracownicy w czasie przebywania na budowie byli ubrani w pomaranczowe kamizelki
ostrzegawcze,

- zabezpieczenie i oznakowanie robdt byto utrzymane przez caty okres budowy,

Organizacji Ruchu na czas roboét.

Kazda zmiana istniejgcej organizacji ruchu, wymaga odrebnego projektu, opartego na
harmonogramie robdt i uzgodnionego z Zarzgdcg drogi, Organem zarzgdzajgcym ruchem
oraz Policjq.

Dla prowadzonych robdt Kierownik Budowy jest zobowigzany sporzqgdzic lub zapewnic
sporzqdzenie, przed rozpoczeciem budowy, planu bezpieczehstwa i ochrony zdrowia,

uwzgledniajgcy specyfike realizacji i warunki prowadzenia robét budowlanych.

9. TECHNOLOGIA ROBOT

Wszystkie roboty nalezy wykonac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami. Materiaty i
wyroby musza posiada¢ Aprobate Techniczng dopuszczajgcq je do stosowania w
budownictwie drogowym. Roboty ziemne w poblizu istniejgcych urzqgdzen podziemnych
nalezy wykonywac recznie i ze szczegdina ostroznosciq. Szczegdtowy opis technologii robdt

podano w Specyfikacjach Technicznych.



INFORMACJA NA TEMAT BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

Spis zawartosci opracowania

Podstawa opracowania

Zakres opracowania

Zakres robdt i kolejnosc realizacii

Wykaz istniejgcych obiektéw budowlanych

Elementy zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére mogqg stwarzac
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

Zagrozenia wystepujgce podczas realizacji robot

Prowadzenie instruktazu pracownikdw przed przystgpieniem do realizacji
roboét szczegdlnie niebezpiecznych

Srodki techniczne i organizacyjne, zapobiegajgce niebezpieczenstwom
wynikajgcym z wykonywania robdét budowlanych

Podstawa prowadzenia robdt budowlano - montazowych



1. PODSTAWA OPRACOWANIA
1. Zlecenie Inwestora
Dokumentacja techniczna zadania inwestycyjnego

Wizja lokalna terenu

> 0N

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23. 06. 2003 roku

w sprawie informacji dotyczqcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

(Dziennik Ustaw Nr 120 z 10 lipca 2003 roku pozycja 120)

5. Prowo Budowlane - Ustawa z dnia 07.07. 1994 roku (Dziennik Ustaw Nr 207

pozycja 2016 z 2003 roku, z pdzniejszymi zmianami)

2. ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie dotyczy przebudowy drogi wewnetrznej w miejscowosci Borki Druzbinskie.

3. ZAKRES ROBOT | KOLEJNOSC REALIZACJI
- wykonanie podbudowy z kruszywa

- wykonanie nawierzchni bitumicznej,

- wykonanie pasa poboczy,

- wykonanie howego oznakowania pionowego.

4. WYKAZ ISTNIEJACYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH
W rejonie projektowanych prac wystepujg budynki mieszkalne. Zadne z obiektéw nie

koliduje z zakresem przebudowy.

5. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA DZIAtKI LUB TERENU, KTORE MOGA STWARIAC
ZAGROZENIE BEZPIECZENSTWA | ZDROWIA LUDIZI
W istniejgcym zagospodarowaniu dziatki nie  wystepujg elementy moggce

stwarzac¢ zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

6. ZAGROZENIA WYSTEPUJACE PODCIZAS REALIZACJI ROBOT

Przewidywanym zagrozeniem wystepujgcym podczas realizacji robot jest fakt
realizowania ich w pasie drogowym. Poniewaz jednak roboty prowadzone bedqg poza
czynnqg jezdniq, zagrozenie to nalezy uznac za niewielkie.

Podczas realizacji robdt moze wystgpic szereg zagrozen z uwagi na prace w bliskim

sqsiedztwie maszyn i ludzi.

7. PROWADZENIE INSTRUKTAZU PRACOWNIKOW PRZED PRZYSTAPIENIEM DO REALIZACJI
ROBOT SZCZEGOLNIE NIEBEZPIECINYCH



Podczas realizacji robdt projektowanego obiektu nie wystepujg roboty szczegdinie

niebezpieczne.

8. SRODKI TECHNICINE | ORGA[\IIZACYJNE, ZAPOBIEGAJACE NIEBEZPIECZENSTWOM
WYNIKAJACYM Z WYKONYWANIA ROBOT BUDOWLANYCH
Srodkiem zapobiegajgcym ewentualnym niebezpieczehstwom wynikajgcym
z redlizacji obiektu w pasie drogowym jest wtasciwa organizacja ruchu oraz
prawidtowe oznakowanie miejsca prowadzonych prac. Takie rozwigzania powinien
zawiera¢ projekt zabezpieczenia robdt, ktdérego sporzgdzenie lezy po stronie

wykonawcy robot.

Teren robét nalezy oznakowacd i zabezpieczyé poreczq, barierkg lub tasmg
ostrzegawczg wokdt wykopdw, na odlegtos¢ nie mniejszg niz 1,5 m. Na barierce
powinna by¢ umieszczona tablica ostrzegawcza o istniejgcym zagrozeniu w przypadku

przebywania w poblizu prowadzonych prac.

Drogi dojazdowe i ciqgi piesze powinny by¢ utrzymane we wtasciwym stanie
technicznym, nie stwarzajgcym zagrozen dla uzytkownikdw. Nie wolno na nich

sktadowac¢ materiatéw, sprzetu lub innych przedmiotow.

Miejsca postojowe na terenie prowadzonych prac powinny by¢ wyznaczone

tylko dla pojazddw uzywanych w trakcie wykonywania robdt budowlanych.

Strefe niebezpieczng, w kidrej istnieje zrodto zagrozenia, nalezy oznakowac i

wygrodzi¢ jak opisano w czesci ,,teren robot”.

Maszyny, urzgdzenia i sprzet, ktére podlegajg dozorowi technicznemu, a sqg
eksploatowane na budowie, powinny posiada¢ dokumenty uprawniagjgce do ich

eksploataciji, a osoby je obstugujgce powinny posiada¢ odpowiednie uprawnienia.

Prace montazowe przy montazu prefabrykatdw powinny by¢ prowadzone przez
uprawnione do takich prac osoby, z zachowaniem zasad bezpieczenstwa. Uzytkowanie
sprzetu moze by¢ dopuszczone po dokonaniu jego odbioru przez kierownika budowy

lub uprawniong osobe.

Pomieszczenia higieniczno - sanitarne winny by¢ zapewnione dla wszystkich
pracownikdw i dostosowane do liczby zatrudnionych, stosowanej technologii i rodzajow

pracy oraz warunkéw w jakich jest ona wykonywana.



9. PODSTAWA PROWADZENIA ROBOT BUDOWLANO MONTAZOWYCH

- Ustawa z dnia 26.06.1974 roku Kodeks Pracy (tekst jednolity Dziennik Ustaw z 1998

roku Nr21, poz. 94 z pdzniejszymi zmianami);

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury  z  dnia  06. 02. 2003 roku w sprawie

bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robdt budowlanych

(Dziennik Ustaw Nr 47, poz. 401)

- Rozporzgdzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej w sprawie ogdlnych przepisdw

bezpieczenstwa i higieny pracy (Dziennik Ustaw z 2003r. Nr 169, poz. 1650);

- Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki z dnia 20. 09. 2001 roku w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych, urzgdzen

technicznych do robdét ziemnych, budowlanych i drogowych (Dziennik Ustaw Nr

118, poz. 1263);

- Prawo Budowlane - Ustawa z dnia 07. 07. 1994 roku (Dziennik Ustaw Nr 207

pozycja 2016 z 2003 roku, z pdzniejszymi zmianami)

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26. 06. 2002 roku w sprawie dziennika

budowy, montazu i rozbidrek, tablicy informacyjnej oraz ogtoszenia zawierajgcego

dane dotyczgce bezpieczenstwa pracy i ochrony zdrowia (Dziennik Ustaw Nr 108,

poz. 953).

inz. Rafat Skrzak

Upr. bud. do kierowania
robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalnosci inzynieryjnej drogowe;j

Nr ewid. LOD/0450//OWOD/06



Poddebice maj 2026r.

OSWIADCZENIE

wynikajgce z artykutu 34 ust. 3d pkt. 3

( Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r.— Prawo budowlane )

( tekst jednolity: Dz. U. 2026 poz. 524)

Oswiadczam, ze opracowana:

» Dokumentacja projektowa Przebudowa drogi w miejscowosci Borki Druzbinskie — etap 11"
jest wykonana w catosci zgodnie z obowigzujgcymi przepisami techniczno-budowlanymi,
wytycznymi projektowania, obowigzujgcymi polskimi normami, zasadami wiedzy technicznej
oraz jest kompletna z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢ (Rozporzgdzenie Ministra
Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projekiu
budowlanego — Dz. U. 2021 poz. 1679)

Projektant:

inz. Rafat Skrzak

Upr. bud. do kierowania
robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalnosci inzynieryjnej drogowe;j

Nr ewid. LOD/0450//OWOD/06



ZARZAD POWIATU PODDEBICKIEGO

ul. Leczycka 16, 99-200 Poddebice, tel. +48 43 678 78 00, fax: +48 43 678 27 01 e-mail: powiat@ poddebicki.pl
www.poddebicki.pl Elektroniczna Skrzynka Podawcza ePUAP:/8818hs2sg7/SkrytkaESP

Poddebice, 19 stycznia 2026 r.

WD.7130.1.2.2026

Gmina Peczniew
ul. Gtéwna 10/12
99-235 Peczniew

Odpowiadajac na Panstwa wniosek o wydanie zgody na remont istniejacego zjazdu z drogi

powiatowej Nr 3714E do nieruchomo$ci potozonej na dziatce nr ewid. 1, obrgb Borki Druzbifiskie, gmina

Peczniew, informuje, ze Zarzad Powiatu Poddebickiego, wyraza zgode na wykonanie remontu zjazdu

o parametrach zjazdu zwyklego, o nawierzchni z betonu asfaltowego, z zachowaniem nizej wymienionych

warunkow:

1. szeroko$¢ jezdni zjazdu, bez uwzglednienia wyokraglen - nie mniejsza niz 3,00 m i nie wigksza niz 6,0
m, mierzona prostopadle do osi jezdni w miejscu jej przecigcia z osig zjazdu

2. przeciecie krawedzi jezdni zjazdu i drogi wyokraglone tukiem kotowym o promieniu
nie mniejszym niz 3,00 m;

3. pochylenie podtuzne zjazdu dostosowane do uksztattowania elementéw drogi, ktdre ten zjazd przecina,
jednak nie wigksze niz 5,0%;

4. nawierzchnia:

a) jezdnia zjazdu — twarda ulepszona z betonu asfaltowego
b) poboczy co najmniej gruntowa ulepszona, szerokosci min. 0,75 m kazde;

5. Pod konstrukcja zjazdu nalezy umiesci¢ rure o $rednicy nie mniejszej niz 40 cm na tawie
z kruszywa naturalnego grubosci 40 + 50 cm, spadek podtuzny 2%, zasypka z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/32 mm i o nieréwnomiernym uziarnieniu grubosci
40 + 50 cm, $cianki czotowe prefabrykowane.

6. Nawierzchni¢ zjazdu o parametrach zjazdu zwyklego nalezy nawigza¢ wysokosciowo do istniejacych
elementow drogi.

7. W przypadku kolizji zjazdu z istniejgcymi urzadzeniami lub sieciami w pasie drogowym, inwestor na
wlasny koszt dokona zabezpieczenia tub przetozenia kolidujacego urzadzenia lub sieci.

8. Utrzymanie zjazdu nalezy do wiasciciela lub uzytkownika gruntéw przylegiych do drogi.

Administratorem danych osobowych jest Starosta Poddebicki. Dane przetwarzane sg w celu realizacji czynnosci urzedowych.
Masz prawo do dostepu, sprostowania, ograniczenia przetwarzania danych.
Wiece] informacji znajdziesz na stronie www.poddebicki.nl w zaktadce Ochrona Danych Osobowych.




Jednoczesénie informujemy, ze inwestor zobowiazany jest do zlozenia wniosku o zajecie pasa drogowego
celem uzyskania zezwolenia zarzadcy drogi na prowadzenie robét w pasie drogowym, w ktérym
zostana okre§lone warunki zajecia, a do wydania, ktérego niezbedne jest przedlozenie:
—  szezegdlowego planu sytuacyjnego w skali 1:1 000 lub 1:500, z zaznaczeniem granic i podaniem
wyrfliaréw planowane;j powierzc.hni zajgcia pasa drogowego‘
— zatwierdzonego przez Staroste Poddebickiego projektu organizacji ruchu na czas prowadzenia

robdt w pasie drogowym.

Administratorem danych osobowych jest Starosta Poddebicki. Dane przetwarzane sg w celu realizacji czynnosci urzedowych.
Masz prawo do dostepu, sprostowania, ograniczenia przetwarzania danych.
Wiecej informacji znajdziesz na stronie www.poddebicki.pl w zaktadce Ochrona Danych Osobowych.
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LEGENDA:

istniejgca granica dziafki
zakres rozgraniczajgca teren inwestycji

proj. nawierzchnia bitumiczna

proj. krawedz jezdni konstrukcji/nawierzchni
(bez opornika)

proj. krawedz pobocza

Wik 1+4003.73
1=12.998

WYKONANO NA MAPIE DO CELOW OPINIODAWCZYCH
woj. tédzkie, powiat poddebicki, gmina Peczniew

obr. Borki Druzbinskie 1

GN.6642.1083.2026_1011_ CL1

data: 21.05.2026 r.

Projekt

II Przedsiebiorstwo inzynieryjne

ul. Wrzosowa 43, 99-200 Poddebice
tel. 695-197-899 e-mail : skrzaku@interia.pl

Obiekt: Przebudowa drogi w miejscowosci Borki Druzbinskie - etap Il

Inwestor: Gmina Peczniew
ul. Gtowna 10/12

data : maj 2026 r.
99-235 Peczniew
Rysunek: Projekt zagospodarowania terenu nrrysunku @ 1.1
skala 1:500
projektant: inz. Rafat Skrzak
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PRZEKROJE KONSTRUKCYINE

Przekroj poprzeczny
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pobocze
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jezdnia

o$ jezdni
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Jezdnia

Warstwa sScieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70

4 cm

Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 S 50/70

4 cm

Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/31,5 mm stab.
mechanicznie o gr. warstw 20 cm

Pobocza

Kruszywo tamane 0/31,5 mm

10 cm

N
4

pobocze

I Przedsiebiorstwo inzynieryjne
I Projekt

a 43, 99-200 Poddebice
899 e-mail: skizaku@interia.p

Obiekt:  przebudowa drogi w miejscowosci Borki Druzbinskie - etap |1

Inwestor: Gmina Peczniew
ul. Gtéwna 10/12 data : maj 2026 r.

99-235 Peczniew

nrrysunku : 2.0

Rysunek: Przekroje konstrukcyjne
skala 1:50

projektant: inz. Rafat Skrzak




